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Patentansprliche 

1. Kettenzug-Antrieb mit einem Antriebsmotor, einem Unter- 
setzungsgetriebe, einem auf dessen Abtriebswelle ange- 
ordneten Taschenkettenrad und einer dieses umgebenden 
Kettenfiihrung fiir die das Taschenkettenrad umschlingen- 
de Kette, wobei die vorgenannten Teile von einem Gehause 
umschlossen sind, durch das die Kette nach auBen gefiihrt 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Abtriebswelle (5) 
des Untersetzungsgetriebes (2) und das Taschenkettenrad 
(6) als einstilckiges GuBstiick aus gehartetem FeinguB, z.B. 
l6MnCr5, ausgebildet sind# 

2. Kettenzug-Antrieb nach Anspruch 1, dessen Kettenf uhrung 
aus einem das Taschenkettenrad oberseitig und seitlich 
umgebenden Fuhrungsring, je einer daran anschlieBenden 
Fuhrungshtilse mit kreuzformig angeordneten Fuhrungsnuten 
fur die Kette und zwei in das Taschenkettenrad eingreifen- 
den, die Kette in die Fiihrungshlilse ablenkenden Abweiser- 
nasen besteht, dadurch gekennzeichnet, daB das Taschenketten- 
rad (6) an seinem Umfang wenigstens zwei radiale Ausneh- 
mungen (16) aufweist derart, daB der zwischen den Ausneh- 
mungen an dem Taschenkettenrad verbleibende Vorsprung (17) 
zwischen die Abweisernasen (14) der Kettenfuhrung (8) hin- 
durchgreifen kann. 
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Kettenzug-Antrieb nach Anspruch 1 und 2 dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi der Fuhrungsring (11) und die FuhrungshUlse 
(12) der Kettenfuhrung (8) als einstuckiges GuBteil aus 
gehartetem Feingufi, z.B. 16MnCr5, ausgebildet ist. 

Kettenzug-Antrieb nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Fuhrungshiilsen (12) der Kettenfuhrung (8) durch 
einen mit ihnen einstUckigen Steg verbunden sind, an dem 
die Abweisernasen (14) angeformt sind. 
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SEW Eurodrive GmbH & Co. Suddeutsche Elektromotorenwerke 
7520 Bruchsal 

Kettenzuq-Antrieb 

Die Erfindung betrifft einen Kettenzug-Antrieb mit einem An- 
triebsmotor, einem Untersetzungsgetriebe, einem auf dessen 
Abtriebswelle angeordneten Taschenkettenrad und einer dieses 
umgebenden Kettenfuhrung fur' die das Taschenkettenrad um- 
schlingende Kette, wobei die vorgenannten Teile von einem Ge- 
hause umschlossen sind, durch das die Kette nach auSen ge- 
fuhrt ist. 

Solche Kettenzug-Antriebe werden vornehmlich als Hubantriebe 
verwendet. Das Taschenkettenrad und die Kettenfiihrung sind 
hierbei in f estigkeitsmaSiger Hinsicht und wegen des erheb- 
lichen Verschleisses besonderen Beanspruchungen ausgesetzt. 
Auch wirft die Pertigung des Taschenkettenrades Probleme auf, 
da die urn jeweils 90° Grad versetzten Kettenglieder in den 
Taschen bzw. Stegen des Taschenkettenrades einwandfrei gela- 
gert und gefUhrt sein mUssen, urn die Zugkrafte ilbertragen zu 
konnen und einen mSglichst gerauscharmen Lauf sicherzustellen. 
Die Ausformungen des Taschenkettenrades mUssen deshalb der 
Form der Kette so gut als moglich angepafit sein. 

Es sind Taschenkettenrader bekannt, die aus zwei scheibenarti- 
gen Schmiedestucken zusammengesetzt sind. Jede Scheibe weist 
dabei je ein halbes Kettenlager auf. Als Werkstoff wird im 
allgemeinen ein verschleiO-und hochf ester Cr-Mo-Stahl verwen- 
det. Dies® zweiteilige Taschenkettenrad wird auf einer geson- 
dert gefertigteh Welle mit Vielkeilprof il aufgezogen. Aufgrund 
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der guten Festigkeit kann fiir das Taschenkettenrad ein relativ 
kleiner Durchmesser gewahlt werden, sodaB man im allgemeinen 
mit zwei Untersetzungsstuf en in dem vorgeschalteten Getriebe 
auskommt. Die das Taschenkettenrad aufnehmende Abtriebswelle 
besteht in aller Regel aus vergUtetem Stahl. Diese Konstruk- 
tion ist zwar in funktionstechnischer Hinsicht zufrieden- 
stellend, jedoch treten am Ubergang zwischen Taschenkettenrad 
und Welle Kerbwirkungen auf • Dariiber hinaus muB das Vielkeil- 
profil von Welle und Taschenkettenrad sehr genau aufeinander 
abgestimmt werden. SchlieBlich sind auch die Fertigungskosten 
fvir die beiden Schmiedeteile und die Kosten fUr ihre Montage 
beach tlich. 

Es ist weiterhin bekannt, das Taschenkettenrad einstuckig aus 
GrauguB zu fertigen und wiederum auf einer gesondert gefertig- 
ten Welle aufzuziehen. Wegen der geringen Festigkeit von Grau- 
guB mufl das Taschenkettenrad einen entspjflchend vergroBerten 
Durchmesser aufweisen. Dies erf order t bei gleicher Hubgeschwin- 
digkeit gegeniiber dem vorgenannten Antrieb in aller Regel eine 
dritte tfntersetzungsstufe oder aber eine aufwendigere Motor- 
gestaltung, wodurch die Kosten der Konstruktion steigen. We- 
gen des groflerern Durchmessers des Taschenkettenrades wird 
ferner einerseits die BaugroBe ungUnstig beeinfluBt, anderer- 
seits die Kette einem stSrkeren VerschleiB ausgesetzt, da sie 
eine groBere Anzahl von Taschen durchlaufen muB. 

SchlieBlich ist es bekannt, das Taschenkettenrad im Wege 
spanender Bearbeitung einteilig Oder zweiteilig herzustellen. 
Hierbei ist man jedoch einerseits hinsichtlich des Werkstoffes 
eingeschrMnkt, andererseits bereitet die Einhaltung der er- 
f order lichen Toleranzen bei der verwickelten Formgebung der 
Taschen Schwierigkeiten. Es mUssen hierfur kompliziert aus- 
gebildete Formfraser eingesetzt werden • 

Weitere Probleme ergeben sich im Zusammenhang mit der Ketten- 
ftlhrung. Diese besteht im allgemeinen aus einem das Taschen- 
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Jcettenrad oberseitig und seitlich umgebenden FUhrungsring, j e 
einer daran anschlieflenden Fuhrungshulse mit kreuzformig ange- 
ordneten FUhrungsnuten fur die Kette und zwei in das Taschen- 
kettenrad eingreif enden, die Kette in die Fuhrungshulse ab- 
lenkenden Abweisernasen. Da einerseits der FUhrungsring die 
Kette umfassen muB, andererseits die Abweisernasen in das 
Taschenkettenrad eingreifen, ist eine axiale Montage nicht 
ohne weiters moglich. Bisher ist die Kettenfuhrung entweder 
direkt im GrauguBgehause des Antriebs vorgesehen, wobei diese 
Kettenfuhrung aus MontagegrUnden in einer Radialebene geteilt 
sein mufl. Eine solche Kettenfuhrung hat sich wegen ihrer gerin- 
gen VerschleiBf estigkeit nicht bewahrt. Man verwendet deshalb 
in aller Regel gesonderte Kettenf Uhrungen aus verschleiBf esterem 
Werkstoff. Auch hierbei mussen aus Montagegrunden der FUhrungs- 
ring und die Fuhrungshulsen entweder in einer Radialebene ge- 
teilt sein Oder mussen FUhrungsring und Fuhrungshulsen getrennte 
Bauteile sein, die nach der Montage zusammengeschoben und ver- 
bunden werden, 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das Hauptproblem bei 
Kettenzugen, namlich die optimale Abstimmung von Kette, Taschen- 
kettenrad, KettenfUhrung und Welle in festigkeits- und kosten- 
maBiger Hinsicht einer bef riedigenden Losung zuzufUhren. 

Diese Aufgabe wird gemaB einem ersten Merkmal der Erfindung 
dadurch gelost, daB die Abtriebswelle des Untersetzungsgetriebes 
und das Taschenkettenrad als einstuckiges GuBstuck aus ge- 
hartetem FeinguB, z.B* 16MnCr5, ausgebildet sind. 

FeinguB zeichnet sich durch gute Festigkeitswerte und - in 
gehartetem Zustand - durch gute VerschleiBf estigkeit aus. Ferner 
laBt sich FeinguB sehr prazise herstellen, sodaB - mit Aus- 
nahme von Schleif arbeiten - keine nach tragi iche spanabhebende 
Bearbeitung erforderlich ist. Durch die einstuckige Ausbildung 
des Taschenkettenrades mit der Abtriebswelle des Untersetzungs- 
getriebes entfallen hinsichtlich dieser beiden Teile jegliche 
Montagekosten. Durch entsprechende Ubergangsradien zwischen 
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Welle und Taschenkettenrad werden auch die bisher nachteiligen 
Kerbwirkungen vermieden. 

GemaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung weist 
das Taschenkettenrad an seinem Umfang wenigstens zwei radiale 
Ausnehmungen auf derart, daB der zwischen den Ausnehmungen an 
dem Taschenkettenrad verbleibende Vorsprung zwischen die Ab- 
weisernasen der Kettenfiihrung hindurchgreifen kann. 

Mit dieser Ausfiihrungsform wird der wesentliche Vorteil erreicht, 
dafl trotz einstuckiger Ausbildung des Taschenkettenrades eine 
axiale Montage desselben moglich ist, indem das Taschenketten- 
rad wahrend der Montage in eine solche Drechlage gebracht wird, 
da3 der zwischen den Ausnehmungen vorhandene Vorsprung gerade 
zwischen den Abweisernasen liegt, so daB nach Auflage der Kette 
auf das Taschenkettenrad die Kettenfiihrung ubergeschoben werden 
kann. 

Die vorgenannte Ausfiihrungsform ermoglicht es weiterhin, daB 
gemaB einem zweiten Teilmerkmal der Erfindung auch der Fiihrungs- 
ring und die Fuhrungshtilsen der Kettenfiihrung als einstuckiges 
GuBteil aus gehSrtetem PeinguB, z.B. l6MnCr5, ausgebildet sind. 
Auch im Umfang der Kettenfiihrung konnen also durch die Erfin- 
dung die giinstigen Festigkeitseigenschaf ten von FeinguB ausge- 
nutzt werden. Ferner en tf alien auch hinsichtlich der Ketten- 
fiihrung die bisher notwendigen zwei Teile und damit die ent- 
sprechenden Vorkehrungen und Kosten fur deren Montage, 

SchlieBlich konnen gemaB einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung die FUhrungshUlsen der Kettenfiihrung durch einen 

mit ihnen einstuckigen Steg verbunden sein, an welchem die Ab- 
weisernasen angeformt sind. 

Nachstehend ist die Erfindung anhand eines in der Zeichnung 
darges tell ten Ausfiihrungsbeispiel s beschrieben. 
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In der Zeichnung zeigen s 

Figur 1 eine teilweise geschnittene Seitenansicht eines 

Kettenzug-Antriebs ; 
Pigur 2 eine Stirnansicht des Taschenkettenrades und der 

Kettenf Uhrung ; 

Figur 3 eine vergroBerte, teilweise geschnittene Ansicht 

auf den Umfang des Taschenkettenrades; 
Figur 4 eine Ansicht auf die FUhrungshlilse der Kettenf Uhrung 

von unten; 

Der in Figur 1 gezeigte Kettenzug-Antrieb besteht aus einem 
Motor 1 herkommlicher Bauart, und einem Untersetzungsgetriebe 2 
- beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ein Stirnradgetriebe - , 
dessen eines Rad 3 mit einer Verzahnung auf der Motorwelle 
k&nmt und dessen zweites Rad 4 auf die Abtriebswelle 5 des 
Getriebes aufgesetzt ist. 

Ferner weist der Kettenzug-Antrieb ein Taschenkettenrad 6 auf, 
das von einer Kette 7 teilweise umschlungen ist, die ihrer- 
seits von der Kettenfiihrung 8 umgeben ist, 

Wie aus Figur 3 ersichtlich, sind das Taschenkettenrad 6 und 
die Abtriebswelle 5 des Untersetzungsgetriebes als einstiicki- 
ges Guflteil aus FeinguB ausgebildet. Das Taschenkettenrad 
weist entsprechend der Kettenteilung Taschen 9 auf, die in 
ihrer Draufsicht dem UmriB des einzelnen Kettengliedes ange- 
paBt sind und die jeweils in Umf angsrichtung liegenden Ketten- 
glieder aufnehmen. Die Taschen 9 sind durch Nuten 10 mitein- 
ander verbunden, die dem Durchmesser der Kettenglieder ange- 
paGt sind und den innen liegenden Teil der in einer Radial- 
ebene stehenden Kettenglieder aufnehmen. 

Die Kettenfiihrung 8 besteht aus einem Fuhrungsring 11, der die 
Kette in ihrem das Taschenkettenrad umschlingenden Beusich 
auBenseitig mit geringem Abstand umgibt, und aus zwei FUhrungs- 
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hUlsen 12, die, wie aus Figur 4 ersichtlich ist, mit kreuz- 
formigen Fuhrungsnuten 13 versehen sind. Der FUhrungsring 11 
und die Fiihrungshulsen 12 sind gleichfalls als einstiickiges 
Gufiteil aus Feingufl hergestellt. Die innere Fiihrungsf lache des 
FUhrungsrings 11 geht in die auBere Fiihrungsf lache der kreuz- 
formigen Fuhrungsnuten 13 uber. 

Unmittelbar an den Fiihrungshulsen bzw. an einem diese verbin- " 
denden Steg sind Abweisernasen 14 einstiickig an der Ketten- 
fUhrung angeformt. Diese Abweisernasen greifen in die Taschen 9 
bzw* 10 des Taschenkettenrades 6 ein und sorgen fUr einen sau- 
beren Auslauf der Kette in beiden Drehrichtungen. 

Wie Figur 1 zeigt, umschlieOt das Gehause des Untersetzungsge- 
triebes 2 auch die Abtriebswelle 5 mit dem Taschenkettenrad 6. 
Zur Montage derselben weist das Gehause eine Qffnung 15 auf , 
die von einem Deckel 18 verschlossen ist. Die Abtriebswelle 5 
mit dem Taschenkettenrad 6 wird bei der Montage durch diese 
Offnung eingefiihrt. AnschlieQend wird die KettenfUhrung 8 Uber 
die Abtriebswelle bzw. das Taschenkettenrad axial auf geschoben. 
Da hierbei normal erweise die Abweisernasen 14 im Wege waren, 
ist das Taschenkettenrad, wie insbesondere aus Figur 2 ersicht- 
lich, an seinem Umfang mit radialen Ausnehmungen 16 versehen, 
die gleichmSBig Uber den Umfang vertellt sind. Die zwischen den 
Ausnehmungen befindlichen VorsprUnge 17 sind so bemessen, daG 
sie zwischen die Abweisertaschen 14 hindurchgreif en konnen. Die 
Montage erfolgt also bei Betrachtung der Figur 2 in einer Lage, 
bei der das Taschenkettenrad 6 gegenUber der gezeigten Stellung 
urn etwa 45° Grad verdreht ist. 
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